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PROJEKT BUDOWLANY

1.CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno - budowlanego robot drogowych dla tematu

Przebudowa drogi gminnej laczacej miejscowosci Masanow i Wielowie$
1. Podstawa opracowania:

- Zlecenie Inwestora —Gmina Sieroszewice

- uzgodnienia (dane wyjsciowe) z przedstawicielami Inwestora

-Ustawa z dn. 7 lipca 1994r. Prawo budowlane ( Dz.U. z 2013r. poz. 1409 z p6zniejszymi
zmianami)

- mapy sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:1000

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDKIA Warszawa
2014 r.

- pomiary sytuacyjno - wysoko$ciowe uzupetniajace, wizja lokalna w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133)

- Ustawa z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) lacznie z
pézniejszymi zmianami

- obowigzujace Polskie Normy

2. Przedmiot i zakres
Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest na terenie gminy Sieroszewice, m.

Masanow i Wielowies pow. Ostrowski, wojewodztwo Wielkopolskie.

2.1 Zakres robot obejmuje:

e roboty przygotowawcze

e usunigcie krzewow

e roboty ziemne

e kanal technologiczny

e roboty nawierzchniowe

e roboty wykonczeniowe

e o0znakowanie pionowe

e inwentaryzacja powykonawcza
3. Stan istniejacy.
Obecnie droga posiada nawierzchni¢ z kruszywa naturalnego z wieloma nierownosciami i

ubytkami. Szerokos¢ korony to ok. 5,5m.



4. Stan projektowy

Ze wzgledu na parametry techniczne istniejacej drogi przyjeto klase drogi D (droga
dojazdowa). Droga klasy D jest ogdlnodostepng drogg przeznaczong dla wszystKich
uzytkownikéw. Ze wzgledu na przyjeta konstrukcje nawierzchni drogowej obecne

opracowanie stanowi pierwszy etap przebudowy.

4.1 Przekroj poprzeczny
W przekroju poprzecznym przebudowywany odcinek drogi zaprojektowano w nast¢pujacy
Sposob:

. 0+000,00 - 0+570,00 - szerokos¢ drogi 4,0 m, przekroj spadek daszkowy 2%

na odcinku catej drogi - zgodnie z planem sytuacyjnym (rys.2)
W przekroju drogowym pobocze gruntowe szer. 0,75m
- na odcinku prostym: 8%,

Konstrukcja nawierzchni:
Nawierzchnia z mieszanek mineralno asfaltowych grubo$¢ warstwy $cieralnej 4cm
Gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 mm - 8cm
Gorna warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-63 mm - 12cm
Dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego 10cm

Szczegoly rozwiazania zawiera rysunek nr 3.

4.2 Parametry projektowe
- klasa drogi: D (dojazdowa),
- dostepnosc: niecograniczona,
- Kategoria ruchu: KR1
- predkosc¢ projektowa — 40 km/h
- szeroko$¢ korony — 5,5 m
- szerokos¢ jezdni: 4,0 m

- szeroko$¢ pobocza — 2x0,75m

Pozostate parametry zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.



4.3. Rozwiazanie sytuacyjne

O$ drogi gminnej zaprojektowano na podstawie pomiaru sytuacyjnego przy zatozeniu
maksymalnego wpisania trasy w istniejaca o$ i wykorzystania pasa drogowego drogi
gminnej. Przebudowa drogi rozpoczyna si¢ w km 0+000 a nastepnie kieruje si¢ w Kierunku
potudniowym do km 0+570 gdzie konczy swoj bieg. Pochylenie poprzeczne

przebudowywanej drogi gminnej zgodnie z planem sytuacyjnym (rys.2)

4.4.Konstrukcja jezdni

Na przebudowywanym odcinku drogi gminnej zaprojektowano konstrukcj¢ na ruch lekki
KR1 sktadajaca si¢ z nastepujacych warstw:

Km 0+000 do 0+570

Konstrukcja nawierzchni:

Nawierzchnia z mieszanek mineralno asfaltowych grubo$¢ warstwy Scieralnej 4cm

Gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 mm - 8cm

Gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63 mm - 12cm

Dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego 10cm

Szczegoly rozwigzania zawiera rysunek nr 3.

4.5.0dwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni zapewnione jest poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne drogi, a sptywajaca woda oddawana jest do przylegtego terenu. W celu poprawienia
odwodnienia jezdni nalezy oczysci¢ i ewentualnie przebudowal istniejace urzadzenia

melioracyjne.

4.6. Konstrukcja kanalu technologicznego

4.6.1. Kanal technologiczny

Projektuje si¢ odcineki kanatu technologicznego przy wykorzystaniu rurociggu kablowego
1XxHDPE 110 (SN= 14 kN/m2), 3xHDPE 40 (SN= 64 kN/m2), 1XHDPE 40 (SN= 64 KN/m2)
z pakietem mikrorurek 7 x HDPE 10/8. Rurociag nalezy uktada¢ zgodnie z trasg wyznaczong
na rys. nr 4. Rurocigg powinien by¢ utozony na gtebokosci 0,8 m. Projektuje si¢ studnie
kablowe SRK1 i SRK2 . Typy studni nalezy zastosowa¢ zgodnie z oznaczeniami na rys. Na
skrzyzowaniach rurociaggdéw z drogami i urzadzeniami uzbrojenia terenu projektuje si¢ rury
ochronne RHDPE o $r. 125mm. Odcinki rur polietylenowych dostarczane w zwojach lub na
bebnach uktada si¢ bezposrednio w ziemi rgcznie w uprzednio przygotowanym rowie.

Rurocigg kablowy uktadany w rowach wykonanych recznie powinny by¢ zasypywane



najpierw warstwa piachu lub miatkiej ziemi o grubosci co najmniej 10 cm nad powierzchnig
rur. Zaleca si¢ rOwniez, aby rurociagi te posiadaty falowanie w poziomie od 0,2% do 0,3% w
gruntach o twardym podlozu i 2% w gruntach bagnistych i na terenach zalewowych. W
okresie letnim tj., gdy temperatura w ziemi na gl¢boko$ci 1 m jest znacznie nizsza od
temperatury rur polietylenowych na placu budowy, zasypanie rurociggu kablowego powinno
by¢ wykonane dwuetapowo: najpierw warstwa podsypki, a po uplywie 24 godzin, po
ochlodzeniu rur w ziemi, powinno nastgpi¢ ostateczne zasypanie rurociggu. Rury
polietylenowe powinny by¢ ukladane przy temperaturze nie nizszej od -5°C. W razie
konieczno$ci prowadzenia robdt przy nizszej temperaturze nalezy zapewni¢ odpowiednie
podgrzanie rur w zwojach lub na bgbnach. W kazdym przypadku uktadania rur przy
obnizonej temperaturze niedopuszczalne jest rzucanie lub wuderzanie rurami oraz

zasypywanie ich grudami zmarzliny.

4.6.2. Konstrukcja KTu:
e Rury $wiattowodowe i wigzki mikrorur uktada si¢ w S$cisle wigzki zwigzane

opaskami samozaciskowymi w odstgpach nie wigkszych niz 2 m.

W przypadku budowy KTu ztozonego z dwoch lub wigcej profili pomigdzy nimi
zachowuje si¢ odstep 50 mm; dopuszcza si¢ stosowanie wktadek dystansowych do
uktadania kolejnych profili.

e Odcinki rur $wiattowodowych i wigzek mikrorur uktada si¢ bez zlaczek pomigdzy
studniami.

o Wiazki rur $wiattowodowych, mikrorur i rur ostonowych uktada si¢ mozliwie w linii
prostej, na podsypce piaskowej o grubosci minimum 10 cm, i przysypuje warstwa
przesianej ziemi o grubos$ci nie mniejszej niz 10 cm.

e Rury ostonowe uktada si¢ nad profilami rur §wiattowodowych i1 wigzek mikrorur i
jednoczesnie oddziela od siebie warstwa piasku o grubosci 50 mm.

e Rury ostonowe taczy si¢ za pomocg zgrzewania lub ztgczkami zewnetrznymi.

e Rury $wiattowodowe laczy si¢ za pomoca zlaczek skrecanych, a wigzki mikrorur
specjalnymi ztaczkami mikrorur.

e Rury $wiattowodowe mogg by¢ puste lub moga by¢ w nich zainstalowane metoda

wdmuchiwania wiazki mikrorur luznych. Glgboko§¢ ulozenia rur kanatu

technologicznego ulicznego powinna by¢ nie mniejsza niz 0,7 m, liczagc od poziomu
nawierzchni do gornej powierzchni kanatu, z dopuszczeniem zmniejszenia tej
glebokosci do 0,2 m w sytuacjach uzasadnionych trudnos$ciami technicznymi. Pod

warunkiem zabezpieczenia kanalizacji tawa betonowa lub wykonaniem kanalizacji z



rur grubosciennych.

4.6.3. Konstrukcja KTp:

KTp wykonuje si¢ metoda przecisku lub przewiertu sterowanego.

Odcinki rur ostonowych sg zgrzewane w trakcie przecisku.

Profile rur $wiattowodowych i1 wigzek mikrorur sa wpychane lub wciggane w
zainstalowang rure ostonowa.

Odcinek rury ostonowej o odpowiedniej dlugosci z zainstalowanymi w $rodku rurami
swiattowodowymi 1 wigzkami mikrorur jest wciggany w wykonany przewiert lub
przecisk. Wigzka rur $wiattowodowych i1 mikrorur moze by¢ instalowana w
odpowiedniej rurze ostonowej po jej wciagnigciu w wykonany przewiert lub
przecisk.

KTp powinien by¢ zakonczony w studniach kablowych lub zasobnikach.
Skrzyzowanie z innym obiektem budowlanym wykonuje si¢ w najwezszym miejscu
tego obiektu, prostopadle do jego osi wzdluznej, z dopuszczalnym odchyleniem
wynoszacym 15°, z tym ze przy skrzyzowaniu z obiektem budowlanym o szerokosci
nie wigkszej niz 1,5 m odchylenie to moze by¢ powigkszone do 40°.

Na skrzyzowaniach KTp z innymi obiektami budowlanymi stosuje si¢ profile w
rurach ostonowych.

Metody bezwykopowe stosuje si¢ wytacznie przy budowie KTp w istniejacych
drogach.

4.6.4. Studnie kablowe projektuje sie¢ i instaluje:

na koncach ciggéw KTp,

na odcinkach prostoliniowych KTu jako punkty posrednie umozliwiajace
zaciggnigcie kabla §wiattowodowego,

w punktach zmiany profilu trasy KTu jako punkty posredniec umozliwiajace
zaciggnigcie kabla swiattowodowego,

w miejscach przylaczy do budynkow,

w miejscach styku z istniejaca kanalizacjg kablowg z wyprowadzeniem rury do
granicy pasa drogowego.

W terenie usytuowanym poziomo kanat technologiczny powinien by¢ uktadana ze
spadkiem 0,1-0,3 % w kierunku jednej ze studni.

w pokrywach studzien nalezy umieszcza¢ wietrzniki w sposob nastepujacy:



- w co drugiej studni przelotowej, jesli odleglos¢ migdzy studniami nie przekracza
100 m,

- w kazdej studni, jesli odlegto$¢ miedzy studniami przekracza 100 m.

4.7 Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu zostat opracowany zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz.
908.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220,
po0z.2181)

4.8 Pozostale roboty i czynniki

Caly zakres robot zlokalizowany jest w istniejagcym pasie drogi gminnej. Wykonawca
robot zobowigzany jest do zabezpieczenia urzadzen podziemnych w miejscach, gdzie istnieje
zagrozenie ich naruszenia. Roboty ziemne w obrgbie urzadzen podziemnych nalezy
wykonywaé recznie. Projektowana przebudowa drogi nie wprowadza zmian w
funkcjonowaniu istniejacego srodowiska, poniewaz zlokalizowana jest w uzytkowym pasie
drogowym. Roboty nalezy wykonywaé¢ zgodnie z przepisami, zasadami i normami
obowigzujacymi w tym zakresie.
UWAGA: w trakcie prowadzonych robot drogowych wykonawca jest odpowiedzialny za

zabezpieczenie znakow geodezyjnych.

5. Bezpieczenstwo i BHP

Realizujac przedmiotowg inwestycje szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na to aby:

- zachowac¢ szczeg6lng ostroznos¢ przy prowadzonych robotach ziemnych na odcinku
przebudowywanej drogi

- zachowac szczegdlng ostroznos¢ podczas wytadunku kruszyw i masy

- zabezpieczy¢ 1 prawidlowo oznakowac roboty przez caty czas przebudowy nawierzchni
ww. drogi gminnej

-pracownicy w czasie robdt byli ubrani w kamizelki ostrzegawcze.

Na czas wykonywanych robot nalezy zminimalizowa¢ ograniczenia i utrudnienia dla

indywidualnego ruchu lokalnego.



6. Opinia i uzgodnienia projektu

Realizacja robdt objetych niniejszym opracowaniem wymaga:

- zaakceptowania do realizacji przez Inwestora — Gmina Sieroszewice

- zgloszenie przebudowy nawierzchni drogi gminnej - robot budowlanych do Starostwa

Powiatowego do Wydzialu Architektury i Budownictwa w Ostrowie Wielkopolski.

Opracowal

Wiktor Pietka



DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Przebudowa drogi gminnej laczacej miejscowosci Masanow i Wielowie$
1. Dlugos¢ przebudowy: 570 m
2.Przyjeto jezdnie o szerokosci 4,0 m z poboczami o szer. 0,75 m.

Przekroj poprzeczny drogi: przekrdj- spadek daszkowy 2%

Przekrdj poprzeczny poboczy: spadek jednostronny 8%

3.Przyja¢ n/w parametry techniczne i uwarunkowania:

- klasa drogi D (dojazdowa)
- kategoria ruchu KR1

- dhugos¢ drogi 570,0 m

- szerokos¢ jezdni 4.0m

- szerokos$¢ poboczy 0,75m
-szeroko$¢ podbudowy 45m

4.Konstrukcje warstw jezdni drogi gminnej nalezy przyjac:

Km 0+000 do 0+570

Konstrukcja nawierzchni:

Nawierzchnia z mieszanek mineralno asfaltowych grubo$¢ warstwy $cieralnej 4cm

Gorna warstwa podbudowy z kruszywa famanego 0-31,5 mm - 8cm

Goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-63 mm - 12cm

Dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego 10cm

5.Ustawnienie oznakowania pionowego

6. Dokumentacje opracowaé o zawartosci pozwalajacej uzyskac zgloszenie na przebudowe
drogi gminnej. Opracowanie stanowi pierwszy etap przebudowy. W drugim etapie nalezy
wykona¢ kanal technologiczny, oraz dodatkowa warstwe asfaltowa.

7.0pracowanie kosztorysu inwestorskiego i kosztorysu ofertowego.

Ustalen dokonali:

Przedstawiciel gminy Sieroszewice Projektant

.................................................. Wiktor Pigtka



Rajsko 2021

OSWIADCZENIE

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 207 poz. 2016 z
pézniejszymi zmianami) oswiadczam, ze projekt budowlany pn. " Przebudowa drogi
gminnej l1aczacej miejscowosci Masanow i Wielowie$ " zostat sporzadzony zgodnie z

obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Projektant

Wiktor Pigtka



Rajsko 2021

OSWIADCZENIE

Odwodnienie powierzchniowe pasa jezdni drogi gminnej w miejscowosci Masanow i
Wielowie§ uzyska si¢ poprzez zachowanie stanu istniejgcego przebiegu drog w planie i
zachowanie istniejgcych spadkow poprzecznych i podtuznych nawierzchni, ktore dotychczas

zapewnily odwodnienie nawierzchni w/w drogi.

Stwierdzam, ze przebudowa drogi gminnej nie koliduje z sasiednimi dzialkami oraz nie
narusza pasa drogowego sasiadujacej drogi. Przebudowa drogi nie koliduje z istniejgcymi

sieciami. Oznakowanie pionowe jest prawidtowe.

Ustalono:

Przebudowa drogi nie koliduje z istniejagcymi sieciami infrastruktury technicznej.
Na terenie inwestycji brak jest organizmoéw objetych ochrong gatunkowa zwierzat.
W przypadku wycinki drzew lub krzewow nalezy uzyskac¢ stosowne pozwolenie, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami prawa.

Teren inwestycji nie jest objety ochrong konserwatora zabytkow.

Projektant

Wiktor Pietka



PROJEKT BUDOWLANY

2.CZESC RYSUNKOWA



